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Balance macroecondmico

En el Ultimo cuatrienio la economia colombiana se ha recuperado de manera
sostenida. Las tasas de crecimiento se encuentran en niveles histéricamente
altos.

Crecimento anual del PIB
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‘ Balance macroecondmico ‘

Cuatro sectores jalonaron la actividad economica

- Construccion; Transporte; Comercio, restaurantes y hoteles; Industria

Desempeio sectorial — Construccion
Crecimiento de la construccion en 2006-1: 28.2%

- Qras cwviles: 33.6%
» Construccion de infraestructura vial

- Edificaciones: 25.2%
 Metros cuadrados en construccion siguen en aumento

* Las obras culminadas, segun el censo edificaciones, se
Incrementaron en 38%
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‘ Balance macroecondmico ‘

DEPARTAMENTC MACIOMAL DE PLAMESTHS

Desempeno sectorial — Transporte y comunicaciones

Crecimiento de trasporte, almacenamiento y comunicaciones en
2006-I: 10%

— Servicios de trasporte complementarios: 8.0%
 Aumento del transporte aéreo  numero de pasajeros 6.05%
 Aumento del transporte tetrrestre  carga 6%

— Crecimento de las telecomunicaciones

o Usuarios de telefonia movil pasaron de 15.581.389 en €l
primer trimestre de 2005 a de 27.958.640 millones un ano
mas tarde



‘ Balance macroecondmico ‘
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PIB del Sector Transporte y Almacenamiento
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Entre 2002 — 2005 el PIB del sector transporte crecio 4,6% en promedio anual,
representando el 5,62% del PIB total. En el primer trimestre de 2006 el PIB crecio
6,1% en relacion con el 2005y 21,8% con respecto al mismo periodo en el 2002.



Balance macroecondmico
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La recuperacion de la confianza atrajo mas inversion, principalmente privada.
Asi mismo, el consumo también se recuperd, lo cual ha sido primordial para €l
dinamismo del crecimiento economico.

Inversion total Inversion publicay privada
25 A .
21,8 7] Privada 15.7%
E)ZO— |
E 12,0% 4
s ** 1 Pblica
15 + "
15,0 o 6.2%
10 ‘ 4,0%

T T T T T T
1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005

1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005*

Fuente: DANE. Proyecciones de 2005 DNP-DEE.
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‘ Balance macroecondmico ‘

han descendido

Las tasas de interés nomnales y el margen
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Balance macroecondmico LN
H SPC se ha gjustado y esto se refleja en el balance fiscal y en €l
descenso de la deuda publica
Evolucion Balance FHscal 1999 26
%del PIB
1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Balance SPC 55| 33| 82 | 36| 27 | 12| O | -15
Balance GNC 76 | 56 | 57 | 62 | 54 | 56 | -48 | -50
Pensiones ISS 0 0 0 0 0 04 1.3 15
Balance GNC sin
pensiones 1SS 76| 56 | 57 | 62| 54 | 52 | 35 | 35
Deuda neta (% PIB)* 38% | 39,5% |48,3%| 44,3% | 39% | 34,1% | 32.8%

Fuente: Ministerio de Hacienda y Crédito Publico — Confis - DGPM

* Deuda Neta de Activos financieros internos y externos



ke

<
Q
|

| Balance Macroecondmico

Spread Colombiano (EMBI Colombia)

(Noviembre 13 de 2006)
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Balance macroecondmico

=DNP

DEPARTAMEMTO MACHIMAL DE PLANEATIEN

1

H crecimiento econdmico es un factor determinante para la reduccion de la
pobreza y la mejora en la equidad
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(1) H Coeficiente de GINI mide la distribucion del ingreso, siendo O
la distribucién més equitativa posible y 1 la mayor concentracion
del ingreso
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Estado Comunitario: desarrollo paratodos -DN

DEPARTAMEMNTD MACIOMAL DE PLEE

o

Construccion del PND 2006-2010

< Objetivos del Milenio

Marco de gasto de Mediano
PND 2002-2006 > PND2006-2010 Plazo 2007-2010

Consejos Comunales
Sectoriales

Agenda Programética
Planes de Gobierno Sectoriales
2006-2010

Por primera vez, un Plan de
Desarrollo cuenta con iInsumos

concertados a nivel regional y
sectorial
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Estado Comunitario: desarrollo paratodos

DEPARTAMENTC MACIOMAL DE PLAMESTHS

H nuevo el PND busca garantizar consistencia y continuidad con lo
planteado en el PND 2002 - 2106, y prioriza dos objetivos:

 Mantener de manera sostenida el crecimento econdmico alcanzado
recientemente.

» Complementar el crecimiento con una nocion mas amplia de desarrallo.

— Enfasis en temas como equidad, reduccion de la pobreza, sostenibilidad
ambiental y profundizacion de la descentralizacion.

— H crecimiento econdmico es necesario, pero no suficiente, para el desarrollo.

— Consolidar la confianza: 1) seguridad democratica 2) politica social.

— Mejorar los sistemas y la infraestructura de transporte para aumentar la
competitividad del pais, integrar las regiones y fomentar la calidad del
Senvicio.



Capitulos PND 2006-2010
Estado comunitario: desarrollo paratodos

1. Estado comunitario: desarrollo

paratodos

2. Politica de defensay seguridad
democratica

3. Promocion de la equidad

4. Crecimiento alto y sostenido

5. Un Estado al servicio de los
ciudadanos

6. Dimensiones transversales del
desarrollo

7. Cuentas fiscales

[
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Estado Comunitario: desarrollo paratodos ‘ -DN

DEPARTAMENTC MACIOMAL DE PLAMESTHS

1

Principales Indicadores Macroecondmicos

Concepto 2007 2008 2009 2010
Crecimiento del PIB 5,0 5,2 5,2 5,3
Crecimiento del Consumo Total 5,8 5,9 5,9 6,0
Crecimiento de Inversiéon Total 6,1 6,3 5,8 6,8
Crecimiento de Inversién Privada 6,4 6,6 5,9 7,3
Crecimiento de las Exportaciones 8,3 15,0 12,9 14,9
Crecimiento de las Exportaciones No tradicionales 13,1 28,9 22,0 22,9
Inversién / PIB 24,5 24,8 25,0 25,3
Inversién Privada/ PIB 18,2 18,5 18,8 19,1
Ahorro / PIB 21,7 21,7 22,1 22,6
Ahorro Privado / PIB 17,0 17,6 18,2 18,5
Inversion Extranjera Directa Neta/PIB 3,1 2,9 2,7 2,6
Balance Fiscal del SPC 1/ -1,7 2,2 -2,3 2,1
Balance Fiscal del GNC 1/ -5,0 -4,7 -4,9 -5,0
Deuda Publica Neta de Activos Financieros/PIB 31,7 31,4 31,7 31,7
Coeficiente de apertura 38,1 40,6 42,9 43,1
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PND Transporte

DEPARTAMEMTO MACIFMAL LREATIEN

Para la elaboracion del PND del sector transporte el Gobierno Nacional
se baso en:

. Diagnosticos, analisis y propuestas del Gobierno

. Agenda Interna

. Estudios del Banco Mundial

. Asesoria del Banco Interamericano de Desarrollo en Logistica (2005)

. Trade Capacity Building Support Project - USAID (2005)

. Documentos Camara Colombiana de la Infraestructura

. Consejos comunales y foros tematicos

Para la definicion de las estrategias del PND, el criterio de
competitividad fue una constante



| PND Transporte

4. Crecimiento altoy I
sostenido

4.1 Condiciones macroeconémicas

4.2 Productividad y competitividad
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DEPARTAMENTD MACIGNAL DE PLERMEATIE

Formacion de capital humano

Desarrollo empresarial

Crecimiento y competitividad
agropecuaria

Ahorro, inversiony
financiamiento

Formacion de capital fisico

Abastecimiento energético

Infraestructura de
Transporte

* Autopistas

* ias competitividad

* Aeropuertos

* Puertos

* Rios

* Vias férreas

Cienciay tecnologia

Instituciones y politicas
nacionales

Sistema
Transporte
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PND Transporte

Contenido PND- Transporte

Crecimiento

* Infraestructura de Transporte
Infraestructura para la competitividad
Nodos de Transferencia (Puertos, Aeropuertos y Pasos de Frontera)
Integracion y cohesion territorial

* Sistemas de Transporte
Regulacion, Inspeccion, control y vigilancia
Nodos logisticos
Equipamiento
Mejorar la cobertura, seguridad y servicios aeronauticos

Reduccidn de la pobreza y promocion de la equidad

*Infraestructura para el Desarrollo

Accesihilidad Territorial
*Cludades anables

Transporte urbano y movilidad




Infraestructura para la competitividad
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Nuevas Autopistas para la competitividad

 Bogota — Buenaventura: Bogota — Girardot —
Armenia

» Ruta del Sal: Bogota — Caribe (incluye
conexion aVz;BII%%Iupar) (incluy

» Ruta Caribe: Cartagena— Barranquilla— Santa

Marta

* Transversal Central: Eje Cafetero — Valle de
Aburra — rio Magdalena — Santander — Norte
de Santander

 Bogota — Villavicencio

» Troncal de Occidente: Narino — Cauca— Valle
%%II Cauca — Eje Cafetero — Cordoba — Sucre-
ivar

 Bogota — Tunja— Sogamoso
* Eje Bananero: Mutata — Turbo
 Corredor del Huila

SANTA'MARTA
BARRANQUILLA

CARTAGENA VALLEDUPAR
3
O

g

g

S
=
<
o
8, BUCARAMANGA

MEDELLIN
$§ X‘
05 f -
25 MANIZALES &2
i W
S PEREIRA Q;\o
* ARMENIA ﬂ
‘—\/ VILLAVICENCIO
CALI
F 4
J
POPAYAN
LEYENDA

/ ——— Autopistas - Vias Doble Calzada

Rios Principales

Departamentos

$2.6 hillones inversion publica +
Fuente: DAP $4.5 billones inversion privada
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Infraestructura para la competitividad — DN

DEPARTAMEMNTD MACIOMAL DE PLEE

Ctros proyectos de construccion

Construccion Tunel Segundo Centenario

Avenida Longitudinal de Occidente (Chusaca — Rio Bogota)
Via Animas — Nugqui

Carretera Pasto - Mocoa

a &~ W DM PE

Construccion y rehabilitacion de puentes

$1.1 billones
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Infraestructura para la competitividad — D N

DEPARTAMEMTO MACIOHMAL DE PLAMEATHIS:

Corredores arteriales complementarios de competitividad

J

Corredores que facilitan la competitividad para
consolidar una red de transporte articulada
y eficente, con el fin de cubrir las
necesidades de nmovilidad de pasajercs vy
productos, buscando Optimos niveles de
Servicio y capacidad.

LEYENDA

Corredores Arteriales Complementarios
de Competitividad

Red Primaria

$1.2 billones

Rios Principales

Departamentos Fuente: DNP
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Infraestructura para la competitividad

Adelantar el mantenimiento optimo de lared de transporte

Continuar con los diferentes esquemas de intervencion para el mantenimiento y
mejoramiento de la red vial existente con el fin de ofrecer el funcionamiento optimo
de lared.

Mnimizar los costos de operacion asociados al transporte, tiempos de
desplazamiento y accidentalidad.

Postergar 0 no realizar el mantenimiento, conduce a un deterioro acelerado de la
via. Los recursos necesarios para rehabilitacion de una via superen los requeridos
en un programa de mantenimento preventivo (Pasivo Vial).

» Carreteras

* Puentes

e TUneles $3,1 billones




Infraestructura para la competitividad

Consolidacion del sector férreo

Corredores férreos: Corredor del Altiplano,
del Magdalena - Caribe y del Cauca - Pacifico.

Desarrollo potencial de ramales mineras y

turisticos.

» Sisterma operativo eficiente, competitivo y

acceso universal.

$0.38 hillones +
Inversion Privada

3uenaventura -

Y

Fuente: INCO

Santa Marta

Chiriguana

Gamarra

Puerto wilches

=DN

DEPARTAMEMTO MACIOHMAL DE PLAMEATHIS:

"

Puesté Belivar

errejon

Carare
Medellin
Envigado ZPuerto Berrio
‘ Belencito
Bolombolo (
Dorada [.Lenguazaque
La Felisa ‘
Cartago a Caro
5 : BOY0ota
el Lg Tebaid ota Corredor Carbonero
Espinal Corredor Magdalena —
Caribe
illa vieja Corredor —
Cali Cundiboyacense prO—
. Corredor del Carare
Neiva- Corredor del Pacifico
Cerrejon —Pto Bolivar s
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Infraestructura para la competitividad

Consolidacion del transporte fluvial Venezuela

Colombia Pty Cabello 0

Navegabilidad: Sostener las condiciones de & s
navegabilidad. 4

Expansion Portuaria Huvial. T
Navegabiidad

1.Corredor del Magdalena — Canal del Diges 54455 . 5/ o

Ecuador o=t~ e

y Mojana. =N e,
2.Corredor de Orinoco —Meta - Pacifico BN
3.Corredor Amazonas — Putumayo - Pacifico. : ........ | :;,-..

4.0tros proyectos Accesibilidad Territorial:
Hidrovia del Pacifico, Red de rios, esteros, .
canos y canales.

Peru. ® Cuzco

Brasil

$0.08 hillones
$0.12 billones (Cormagdalena) '
Inversion Privada ! " S




Infraestructura: Nodos de Transferencia

Capacidad Portuaria

Desarrollo equilibrado y sostenible del sistema de
puertos del pais a través de:

* Eficiencia

 Capacidad =

* Desarrollo econdmico y social de sectores productivos
en su area de influencia.

Aprovechamiento de las condiciones geoestratégicas y
naturales para el incremento de la oferta portuaria a
través de la inversion privada y la facilitacion y
acompanamiento por parte del Estado.

$0.15 billones +
Inversion Privada

Fuente: DNP

=DN

"



Infraestructura: Nodos de Transferencia

Expansion y mejoramiento de la infraestructura aeroportuaria

§ v :

 Aprovechar la capacidad de inversion privada
Y SUS Procesas.

 Modernizacion de los procesos y los senvicics.

» Generar recursos de actividades relacionadas,
tales como la explotacion comercial de los
terminales y senvicios de aeronavegacion.

 Concesion del Aeropuerto El Dorado

 Concesion de los aeropuertos de San Andrés y
Providencia

* Integracion operativa de los aeropuertos de
Medellin, Rionegro, Carepa, Monteriay Quidbo

$0.42 billones +
Inversion Privada

Fuente: DNP, PET Ministerio de Transporte

B



Infraestructura: Nodos de Transferencia

* Desarrollo fisico de los pasos de
frontera, Rumichaca, Clcuta, Puerto
Paez, Puerto Carrefo, Leticia , San
Miguel, Paraguachon.

*Armonizacion de procedimientos de
Inspeccion de las autoridades de ambos
paises.
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Infraestructura: Nodos de Transferencia

DEPARTAMENTC MACIOMAL DE PLAMESTHS

Creacion y consolidacion de un sistema de informacion
en linea del sector transporte en los nodos de transferencia

* Los puertos, aeropuertos y pasos de frontera reguieren sistemas de informacion
avanzados, con capacidad para procesar la voluminosa documentacion generada
por las transacciones.

* Proceso de evaluacion y diagnostico de las tecnologias y plataformas instaladas y
generar una estrategia que unifique redes y permita el uso eficiente de la
Informacion.

» Se busca eliminar los procesos de documentacion fisica y se avanzara en un
sistema electronico que integre los actores de los nodos de transferencia.



Infraestructura: Integracion y cohesion

Acompanamiento de la gestion vial de lared vascular

«Carreteras Vasculares: secundaria vy
terciaria

-Mejoramiento y mantenimiento de la red
vascular departamental (secundaria)

-Sostenibilidad de la red municipal
(terciaria)

-Se estd gestionando un crédito de
US$1.000 millones con Ila Banca
Multilateral

$1.2 billones +
US$1.000 (crédito)

Leyenda
Departamentos
—— Red Terciaria
Red de Carrteras
—— Red Secundaria
Red Primaria

=DN

DEPARTAMEMTO MACIOHMAL DE PLAMEATHIS:

"

/
/

{ Fuente: MT - PET
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PND Transporte

COLOMBIA LE APUESTA A LA COMPETITIVIDAD

La CCl propuso la
elaboracion de un Plan
Nacional de logistica

Fuente: DNP



Infraestructura: Accesibilidad Territorial

* Red de rios, canos y esteros

» Mgjorar la infraestructura aeroportuariay aeronautica, en las zonas

mas apartadas y de dificil acceso.

Soluciones de infraestructura de transporte en las zonas del pais donde los rios y los
aeropuertos son €l principal modo de transporte, con el fin de incentivar la

comercializacion de mercancias y transporte de pasajercs.

* Promover el desarrollo y/o mejoramiento de sistemas

alternativos de infraestructura de transporte

Proyectos de movilidad que acerquen a la poblacion rural a los centros urbanos,
facilitando el acceso a servicios basicos y comercializacion de productos.

Estos temas se desarrollan en el capitulo de

$0.18 billones

Equidad del PND

"
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Sistemas de Transporte

Regulacion, Inspeccion, Vigilanciay Control

« Compilar y modernizar la regulacion de los diferentes modos de transporte.

* Fortalecer la prestacion de senvicios de transporte modernos, seguros y eficientes.

» Modernizar la estructura empresarial en los sistemas de transporte de carreteras,
ferroviarios y fluviales.

» Desarrollar la prestacion del senicio de pasajeros y carga a traves de la
modernizacion de la estructura de la prestacion del senvicio, incluyendo la
Integracion de sistemas.

» Fortalecer el Estado en la vigilancia, control e inspeccion.
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Sistemas de Transporte

Reforma Ley 80

El 13 de junio de 2006 se aprobd en segundo debate la reforma al Estatuto General de
Contratacion de Administracion Publica.

Propositos:

 Hacer més eficiente el uso de los recursos publicos ejecutados mediante contratos
» Fortalecer la transparencia del proceso contractual

Se estima que la reforma, generara ahorros por $1 billén durante los 4 primeros afios de aplicacion
y $634 mil millones a partir del 5to afio.

La reforma incluye:

» Adopcion de procesos méas sencillos y mas rapidos para ahorrar dinero y evitar corrupcion

» Uso de subastas en licitaciones publicas

 Premio al talento y la experiencia en la contratacion de consultoria por encima del precio

» Se reducen las causales de contratacion directa

» Fortalecimiento del Registro Unico de Proponentes

* Eliminacion de la garantia de utilidad para los contratista por una adecuada distribucion del riesgo
* No contratacion directa con cooperativas

* Fortalecimiento de la planeacion contractual y se hacen pablicos los estudios previos



Sistemas de Transporte

=DN

DEPARTAMEMTO MACIOMAL DE PLAMEAT IS

"

Implementar el procedimiento del manual unificado de inspecciones

parala carga de comercio exterior

«Continuar con la implementacion y
armonizacion de los controles
necesarios para €l transito fluido de
pasajeros y carga en puertas,
aeropuertos y pasos de frontera.

*EStos organismos tienen a su cargo la
inspeccion fisica, el seguimiento del flujo
de las mercancias y la verificacion de la
documentacion aduanera requerida en
los procesos de comercio exterior

El Ministerio de Transporte fija y adopta
la politica en materia de seguridad;
solicita y coordina la implementacion de
dichas recomendaciones

Esquema de control para una mercancia de exportacion

1. Exportador SIASDIAN
Sdlicitud y autorizacion de embarque

2. Transportador
Ingreso mercancia zona primaria/selectividad

3. Policia Antinarcéticos
Inspeccidn fisica

4. ICA - INVIMA*
Inspecciones fisicas

5. DIAN
Verificacion documental

6. DIAN
Inspeccion fisica por selectividad

7.DIAN
Avtorizacion de embarque

8. Policiaantinarcéticos
Inspeccion de aproche eventual

DIAN (autoridad aduanera): Inspecciona y
reconoce la mercancia.

Policia  Antinarcéticos/Estupefacientes:
Ejecuta la politca de lucha contra
manifestacion de narcotréaficos y
contaminacion de los embarques.

INVIMA (Seccionales de salud):

RCA: Realiza el control técnico de insumos
agropecuarios, material genético animal y
semillas para siembra, identificacion de
problemas fitosanitarios y zoosanitarios y
riesgos para la salud humana.

9. Naviera
Embarque

10. DAN
Certificacion de embarque

* En coordinacién con las

Fuente: Proexport
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Sistemas de Transporte
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Nodos logisticos

Promover las plataformas logisticas, puertos secos y terminales interiores en
coordinacion con las autoridades departamentales y municipales, con el fin de
minimizar los costos de transporte, reducir los costos logisticos y mejorar los actuales
niveles de senicio.
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Sistemas de Transporte

Equipamiento

« Impulsar la modernizacion del equipamiento en el transporte de pasajeras con criterios
de repoasicion, reduccion de sobreoferta.

» Desarrollar mecanismos de financiamiento competitivos y accesibles a los menores
transportadores.

 Reducir niveles de contaminacion por mejoramiento de tecnologia y la promocion de
combustibles alternativos no contaminantes.

*Mejorar las condiciones de seguridad por efecto de megjores condiciones técnico —
mecanicas.
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Sistemas de Transporte

Mejorar la cobertura, seguridad y servicio aeronautico

Continuar con la implementacion de los sistemas de
navegacion basados en satélites, a través del desarrallo
de las tecnologias:

«Comunicaciones
*Navegacion
Control
Meteorologia

$0.14 billones
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Introduccion: Balance Macroecondmico 2002 — 2006
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* Infraestructura de Transporte
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| Inversiones estratégicas | LN

 El Plan de Inversiones asciende a $222,2 hillones, con una programacion
anual para 2007 de $51,9 hillones; para 2008 de $55,7 hillones; para 2009
de $57,1 hillones y para 2010 de $57,5 hillones.

» Hnanciacion:

$16,6 billones
(7,5%)

@ Presupuesto General de
la Nacion

m Sistema General de
Participaciones

$79,6 billones
(35,8%)

$54,2 billones
(24,4%)

0O Sector privado

O Empresas industriales y
comenrciales del Estado

$71,7 billones
(24,4%)

*Acto legislativo en tramite en el Congreso
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DEPARTAMENTD MACIONAL DE PLEMSATI

Inversiones PGN

Programa 2006 - 2010
Autopistas 2,60
Corredores arteriales complementarias 1,20
Construccion red troncal Invias 1,10
Mejoramiento y mantenimiento red troncal de carreteras 3,10
Feérreo 0,38
Puertos 0,15
Fluvial 0,08
Aeropuertos 0,42
Integracion Territorial 1,20
Seguridad Aeronautica 0,14
Accesibilidad territorial 0,18
Otros proyectos entidades sector 0,34
Total 10,89

Las inversiones 2002 — 2006 ascendieron a $ 6.13 billones de pesos
2006, se presenta un crecimento de 78% frente al periodo anterior.

de
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| Inversiones estratégicas | LA L

Mecanismos de financiacion alternativos al presupuesto Nacional

Analizar experiencias internacionales para implementar medidas que ayuden a fortalecer la
participacion privada en infraestructura, como son los desarrallos en paises como Inglaterra,
Chile, México o Brasil.

Desarrollar estructuras de negocio robustas que permitan movilizar socios estratégicos como
los fondos de pensiones, banca comercial, banca multilateral e inversionistas
institucionales como financiadores de largo plazo

Profundizar el desarrollo de esquemas de financiacion y de fondos de capital de riesgo
Contar con sdlidos desarrallos contractuales y regulatorios
Fortalecer la capacidad local para estructurar y administrar contratos con privados

Implementar politicas de manejo del riesgo contractual estableciendo claridad de las
responsabilidades publicas y privadas






