
Departamento Nacional de Planeación

Noviembre 24 de 2006

Plan Nacional de Desarrollo 2006 –2010 
“Estado Comunitario: desarrollo para todos”

Sector Transporte

Tercer Congreso Nacional de la Infraestructura



Contenido

1. Introducción: Balance Macroeconómico 2002 –2006

2. Estado Comunitario: desarrollo para todos 

3. Sector Transporte en el Plan Nacional de Desarrollo

– Políticas y estrategias

Crecimiento

* Infraestructura de Transporte

* Sistemas de Transporte

– Inversiones 



En el último cuatrienio la economía colombiana se ha recuperado de manera 
sostenida. Las tasas de crecimiento se encuentran en niveles históricamente
altos.

Crecimiento anual del PIB 
(cifras trimestrales)
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Desempeño sectorial –Construcción

Crecimiento de la construcción en 2006–II: 28.2%

- Obras civiles: 33.6%
• Construcción de infraestructura vial

- Edificaciones: 25.2%
• Metros cuadrados en construcción siguen en aumento
• Las obras culminadas, según el censo edificaciones, se 

incrementaron en 38%

Balance macroeconómico

Cuatro sectores jalonaron la actividad económica

- Construcción; Transporte; Comercio, restaurantes y hoteles; Industria



Desempeño sectorial –Transporte y comunicaciones

Crecimiento de trasporte, almacenamiento y comunicaciones en 
2006–II: 10%

– Servicios de trasporte complementarios: 8.0%
• Aumento del transporte aéreo � número de pasajeros 6.05%
• Aumento del transporte terrestre � carga 6%

– Crecimiento de las telecomunicaciones
• Usuarios de telefonía móvil pasaron de 15.581.389 en el 

primer trimestre de 2005 a de 27.958.640 millones un año 
más tarde

Balance macroeconómico
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PIB del Sector Transporte y Almacenamiento

Entre 2002 – 2005 el PIB del sector transporte creció 4,6% en promedio anual, 
representando el 5,62% del PIB total.  En el primer trimestre de 2006 el PIB creció 
6,1% en relación con el 2005 y 21,8% con respecto al mismo periodo en el 2002.

Fuente: DANE

Balance macroeconómico
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Inversión total
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Privada

Pública

15.7%

6.2%

Inversión pública y privada

La recuperación de la confianza atrajo más inversión, principalmente privada. 
Así mismo, el consumo también se recuperó, lo cual ha sido primordial para el 
dinamismo del crecimiento económico.

Balance macroeconómico



Las metas de reducción de la Inflación se han cumplido
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Las tasas de interés nominales y el margen
han descendido
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El SPC se ha ajustado y esto se refleja en el balance fiscal y en el 
descenso de la deuda pública

Evolución Balance Fiscal 1999- 2005 
% del PIB

34,1%
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2005

-3.5-5.2-5.4-6.2-5.7-5.6-7.6
Balance GNC sin 
pensiones ISS

32.8%39%44,3%48,3%39,5%38%Deuda neta (% PIB)*

1.50.400000Pensiones ISS

-5.0-5.6-5.4-6.2-5.7-5.6-7.6Balance GNC

-1.5-1.2-2.7-3.6-3.2-3.3-5.5Balance SPC

2006200420032002200120001999

Fuente: Ministerio de Hacienda y Crédito Público –Confis - DGPM 

* Deuda Neta de Activos financieros internos y externos

Balance macroeconómico



SpreadColombiano (EMBI Colombia)
(Noviembre 13 de 2006)

Balance Macroeconómico

173

150

250

350

450

550

650

750

850

950

1050

1150
E

n
e
-0

2

A
b
r-

0
2

Ju
l-0

2

O
ct

-0
2

E
n
e
-0

3

A
b
r-

0
3

Ju
l-0

3

O
ct

-0
3

E
n
e
-0

4

A
b
r-

0
4

Ju
l-0

4

O
ct

-0
4

E
n
e
-0

5

A
b
r-

0
5

Ju
l-0

5

O
ct

-0
5

E
n
e
-0

6

A
b
r-

0
6

Ju
l-0

6

O
ct

-0
6

P
un

to
s 

B
ás

ic
os

*

*100 puntos básicos = 1%
Fuente: Ministerio de Hacienda y Crédito Público



0,60

0,55

0,57

0,53

0,54

0,55

0,56

0,57

0,58

0,59

0,60

0,61

91 93 95 97 99 01 03 05
p

G
IN

I

49,2%

52,7%

50,7%

57%

55%

52,9%

49,9%

57,5%

5,13%

2,0%

5,8%

-4,20%

0,57%

2,92%

1,47%

3,95%

44,0%

46,0%

48,0%

50,0%

52,0%

54,0%

56,0%

58,0%

60,0%

19
91

19
92

19
93

19
94

19
95

19
96

19
97

19
98

19
99

20
00

20
01

20
02

20
03

20
04

20
05

%
 p

ob
la

ci
ón

 p
ob

re

-6,0%

-4,0%

-2,0%

0,0%

2,0%

4,0%

6,0%

8,0%

C
re

ci
m

ie
nt

o 
de

l P
IB

El crecimiento económico es un factor determinante para la reducción de la 
pobreza y la mejora en la equidad

Índice de pobreza

Crecimiento del PIB (cifras 
anuales)

Balance macroeconómico

Fuente: Estimaciones MERPD –DANE, ENH y ECH
(1) El Coeficiente de GINI mide la distribución del ingreso, siendo 0 

la distribución más equitativa posible y 1 la mayor concentración 
del ingreso

Distribución del ingreso (GINI) (1)

Fuente: Estimaciones MERPD –DANE

Pobreza y Crecimiento del PIB
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Construcción del PND 2006-2010

Marco de gasto de Mediano 
Plazo 2007-2010PND 2006-2010PND 2006PND 2006--20102010PND 2002-2006

Misión contra la pobreza

Agenda Programática
Planes de Gobierno Sectoriales 

2006-2010

Consejos Comunales 
Sectoriales

Por primera vez, un Plan de 
Desarrollo cuenta con insumos 
concertados a nivel regional y 
sectorial 

Objetivos del Milenio

Estado Comunitario: desarrollo para todos 



El nuevo el PND busca garantizar consistencia y continuidad con lo 
planteado en el PND 2002 - 2006, y prioriza dos objetivos: 

• Mantener de manera sostenida el crecimiento económico alcanzado
recientemente.

• Complementar el crecimiento con una noción más amplia de desarrollo.

– Énfasis en temas como equidad, reducción de la pobreza, sostenibilidad
ambiental y profundización de la descentralización.

– El crecimiento económico es necesario, pero no suficiente, para el desarrollo.
– Consolidar la confianza: 1) seguridad democrática 2) política social.
– Mejorar los sistemas y la infraestructura de transporte para aumentar la 

competitividad del país, integrar las regiones y fomentar la calidad del 
servicio.

Estado Comunitario: desarrollo para todos 



4. Crecimiento alto y sostenido

1. Estado comunitario: desarrollo 
para todos

2. Política de defensa y seguridad 
democrática

5. Un Estado al servicio de los 
ciudadanos

Capítulos PND 2006-2010 
Estado comunitario: desarrollo para todos

Políticas sectoriales
6. Dimensiones transversales del 

desarrollo

7. Cuentas fiscales

3. Promoción de la equidad



Principales Indicadores Macroeconómicos

Concepto 2007 2008 2009 2010

Crecimiento del PIB 5,0 5,2 5,2 5,3

Crecimiento del Consumo Total 5,8 5,9 5,9 6,0

Crecimiento de Inversión Total 6,1 6,3 5,8 6,8
Crecimiento de Inversión Privada 6,4 6,6 5,9 7,3

Crecimiento de las Exportaciones 8,3 15,0 12,9 14,9
Crecimiento de las Exportaciones No tradicionales 13,1 28,9 22,0 22,9

Inversión / PIB 24,5 24,8 25,0 25,3
Inversión Privada / PIB 18,2 18,5 18,8 19,1

Ahorro / PIB 21,7 21,7 22,1 22,6
Ahorro Privado / PIB 17,0 17,6 18,2 18,5
Inversión Extranjera Directa Neta/PIB 3,1 2,9 2,7 2,6

Balance Fiscal del SPC 1/ -1,7 -2,2 -2,3 -2,1
Balance Fiscal del GNC 1/ -5,0 -4,7 -4,9 -5,0
Deuda  Pública Neta de Activos Financieros/PIB 31,7 31,4 31,7 31,7
Coeficiente de apertura 38,1 40,6 42,9 43,1

Estado Comunitario: desarrollo para todos 
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• Diagnósticos, análisis y propuestas del Gobierno

• Agenda Interna

• Estudios del Banco Mundial

• Asesoría del Banco Interamericano de Desarrollo en Logística (2005)

• Trade Capacity Building Support Project - USAID (2005)

• Documentos Cámara Colombiana de la Infraestructura

• Consejos comunales y foros temáticos

PND Transporte

Para la elaboración del PND del sector transporte el Gobierno Nacional 
se basó en:

Para la definición de las estrategias del PND, el criterio de 
competitividad fue una constante



PND Transporte

4.1 Condiciones macroeconómicas4. Crecimiento alto y 
sostenido

Ahorro, inversión y 
financiamiento

Desarrollo empresarial

Formación de capital físico

4.2 Productividad y competitividad

Abastecimiento energético

Innovación para la 
competitividad

Competitividad y 
Productividad

Comercio

Mipymes

Turismo

Mercado Interno

Crecimiento y competitividad 
agropecuaria

Formación de capital humano

Instituciones y políticas 
nacionales

Ciencia y tecnología

Salud

Educación

Energías alternativas

Infraestructura de 
Transporte

• Autopistas 
• Vías competitividad
• Aeropuertos
• Puertos
• Ríos
• Vías férreas

Sistema 
Transporte



Crecimiento

* Infraestructura de Transporte
Infraestructura para la competitividad
Nodos de Transferencia (Puertos, Aeropuertos y Pasos de Frontera)
Integración y cohesión territorial

* Sistemas de Transporte
Regulación, Inspección, control y vigilancia
Nodos logísticos
Equipamiento
Mejorar la cobertura, seguridad y servicios aeronáuticos

Reducción de la pobreza y promoción de la equidad

*Infraestructura para el Desarrollo
Accesibilidad Territorial  

*Ciudades amables 
Transporte urbano y movilidad

PND Transporte

Contenido PND - Transporte 



Infraestructura para la competitividad

Fuente: DNP

Nuevas Autopistas para la competitividad
• Bogota –Buenaventura: Bogotá –Girardot –

Armenia  

• Ruta del Sol: Bogota –Caribe (incluye 
conexión a Valledupar)

• Ruta Caribe: Cartagena –Barranquilla –Santa 
Marta

• Transversal Central: Eje Cafetero –Valle de 
Aburrá–río Magdalena –Santander –Norte 
de Santander

• Bogotá –Villavicencio

• Troncal de Occidente: Nariño –Cauca –Valle 
del Cauca –Eje Cafetero –Córdoba –Sucre-
Bolívar

• Bogotá –Tunja –Sogamoso

• Eje Bananero: Mutatá–Turbo

• Corredor del Huila
$2.6 billones inversión pública +
$4.5 billones inversión privada



Otros proyectos de construcción

1. Construcción Túnel Segundo Centenario

2. Avenida Longitudinal de Occidente (Chusacá–Río Bogotá)

3. Vía Animas –Nuquí

4. Carretera Pasto - Mocoa

5. Construcción y rehabilitación de puentes

$1.1 billones

Infraestructura para la competitividad



Corredores arteriales complementarios de competitividad

Corredores que facilitan la competitividad para 
consolidar una red de transporte articulada
y eficiente, con el fin de cubrir  las 
necesidades de movilidad de pasajeros y 
productos, buscando óptimos niveles de 
servicio y capacidad.

$1.2 billones

Infraestructura para la competitividad

Fuente: DNP



Adelantar el mantenimiento óptimo de la red de transporte

Continuar con los diferentes esquemas de intervención para el mantenimiento y 
mejoramiento de la red vial existente con el fin de ofrecer el funcionamiento optimo 
de la red.

Minimizar los costos de operación asociados al transporte, tiempos de 
desplazamiento y accidentalidad.

Postergar o no realizar el mantenimiento, conduce a un deterioro acelerado de la 
vía. Los recursos necesarios para rehabilitación de una vía superen los requeridos 
en un programa de mantenimiento preventivo (Pasivo Vial).

• Carreteras

• Puentes

• Túneles $3,1 billones

Infraestructura para la competitividad



Consolidación del sector férreo

•Corredores férreos: Corredor del Altiplano, 
del Magdalena - Caribe y del Cauca - Pacífico.

•Desarrollo potencial de ramales mineros y 
turísticos.

• Sistema operativo eficiente, competitivo y 
acceso universal.

$0.38 billones +
Inversión Privada
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Corredor Carbonero

Corredor Magdalena –
Caribe
Corredor 
Cundiboyacense
Corredor del Carare
Corredor del Pacífico
Cerrejón –PtoBolívar

Infraestructura para la competitividad

Fuente: INCO
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Consolidación del transporte fluvial

Navegabilidad: Sostener las condiciones de 
navegabilidad.

Expansión Portuaria Fluvial.

1.Corredor del Magdalena – Canal del Dique 
y Mojana.

2.Corredor de Orinoco –Meta - Pacifico

3.Corredor Amazonas –Putumayo - Pacifico.

4.Otros proyectos Accesibilidad Territorial: 
Hidrovia del Pacifico, Red de ríos, esteros, 
caños y canales. Cha uc ha

Cuzc o

Arequipa

Pto Cabello

Quito

Navegab ilidad  del río 
Meta

Navegab ilidad  del 
Río Putumayo

Iquitos

Ba rquisimeto

Proyec tos fluvia les

Colombia

Perú. 

Ec uador

Venezuela

Brasil 

Navegab ilidad
Cauc a -Magda lena

Eje Atra to - San Juan

$0.08 billones 
$0.12 billones (Cormagdalena) 

Inversión Privada

Infraestructura para la competitividad



Capacidad Portuaria

Desarrollo equilibrado y sostenible del sistema de 
puertos del país a través de:

• Eficiencia
• Capacidad
• Desarrollo económico y social de sectores productivos 
en su área de influencia.

Aprovechamiento de las condiciones geoestratégicas y 
naturales para el incremento de la oferta portuaria a 
través de la inversión privada y la facilitación y 
acompañamiento por parte del Estado.

$ 0.15 billones +
Inversión Privada

Infraestructura: Nodos de Transferencia

Fuente: DNP



Expansión y mejoramiento de la infraestructura aeroportuaria

Fuente: DNP, PET Ministerio de Transporte

• Aprovechar la capacidad de inversión privada
y sus procesos.

• Modernización de los procesos y los servicios. 

• Generar recursos de actividades relacionadas, 
tales como la explotación comercial de los 
terminales y servicios de aeronavegación. 

• Concesión del Aeropuerto El Dorado

• Concesión de los aeropuertos de San Andrés y 
Providencia

• Integración operativa de los aeropuertos de 
Medellín, Rionegro, Carepa, Montería y  Quidbó

$0.42 billones +
Inversión Privada

Infraestructura: Nodos de Transferencia



Consolidación de la infraestructura de los pasos de frontera
Paraguachón

San Antonio-Cúcuta

Rumic hac a

• Desarrollo físico de los pasos de 
frontera, Rumichaca, Cúcuta, Puerto 
Páez, Puerto Carreño, Leticia , San 
Miguel, Paraguachón.

•Armonización de procedimientos de 
inspección de las autoridades de ambos 
países.

� � � � �� ��� � � � �� � � �� � � �� � � � � �� �
 � �  �! 
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Infraestructura: Nodos de Transferencia



Creación y consolidación de un sistema de información 
en línea del sector transporte en los nodos de transferencia

• Los puertos, aeropuertos y pasos de frontera  requieren sistemas de información 
avanzados, con capacidad para procesar la voluminosa documentación generada 
por las transacciones.

• Proceso de evaluación y diagnóstico de las tecnologías y plataformas instaladas y 
generar una estrategia que unifique redes y permita el uso eficiente de la 
información. 

• Se busca eliminar los procesos de documentación física y se avanzará en un 
sistema electrónico que integre los actores de los nodos de transferencia.  

Infraestructura: Nodos de Transferencia



Acompañamiento de la gestión vial de la red vascular

Leyenda
Departamentos
Red Terciaria

Red de Carrteras
Red Secundaria
Red Primaria

•Carreteras Vasculares: secundaria y 
terciaria

-Mejoramiento y mantenimiento de la red 
vascular departamental (secundaria)

-Sostenibilidad de la red municipal 
(terciaria)

-Se está gestionando un crédito de 
US$1.000 millones con la Banca 
Multilateral

Fuente: MT - PET

$1.2 billones +
US$1.000 (crédito)

Infraestructura: Integración y cohesión



PND Transporte

COLOMBIA LE APUESTA A LA COMPETITIVIDAD

Fuente: DNP

La CCI propuso la 
elaboración de un Plan 
Nacional de logística



• Promover el desarrollo y/o mejoramiento de sistemas 
alternativos de infraestructura de transporte

Infraestructura: Accesibilidad Territorial 

• Red de ríos, caños y esteros

• Mejorar la infraestructura aeroportuaria y aeronáutica, en las zonas 
mas apartadas y de difícil acceso.

$0.18 billones 

Soluciones de infraestructura de transporte en las zonas del país donde los ríos y los 
aeropuertos son el principal modo de transporte, con el fin de incentivar la 
comercialización de mercancías y transporte de pasajeros.

Proyectos de movilidad que acerquen a la población rural a los centros urbanos, 
facilitando el acceso a servicios básicos y comercialización de productos.

Estos temas se desarrollan en el capítulo de 
Equidad del PND



Regulación, Inspección, Vigilancia y Control

• Compilar y modernizar la regulación de los diferentes modos de transporte.

• Fortalecer la prestación de servicios de transporte modernos, seguros y eficientes.

• Modernizar la estructura empresarial en los sistemas de transporte de carreteras,     
ferroviarios y fluviales.

• Desarrollar la prestación del servicio de pasajeros y carga a través de la 
modernización de la estructura de la prestación del servicio, incluyendo la 
integración de sistemas.

• Fortalecer el Estado en la vigilancia, control e inspección.

Sistemas de Transporte 



El 13 de junio de 2006 se aprobó en segundo debate la reforma al Estatuto General de 
Contratación de Administración Pública. 

Propósitos:

• Hacer más eficienteel uso de los recursos públicos ejecutados mediante contratos
• Fortalecer la transparenciadel proceso contractual

Se estima que la reforma, generará ahorros por $1 billón durante los 4 primeros años de aplicación 
y $634 mil millones a partir del 5to año.

La reforma incluye:

• Adopción de procesos más sencillos y más rápidos para ahorrar dinero y evitar corrupción
• Uso de subastas en licitaciones públicas
• Premio al talento y la experiencia en la contratación de consultoría por encima del precio
• Se reducen las causales de contratación directa 
• Fortalecimiento del Registro Único de Proponentes 
• Eliminación de la garantía de utilidad para los contratista por una adecuada distribución del riesgo
• No contratación directa con cooperativas
• Fortalecimiento de la planeación contractual y se hacen públicos los estudios previos

Reforma Ley 80

Sistemas de Transporte 



Implementar  el procedimiento del manual unificado de inspecciones 
para la carga de comercio exterior

1. Exportador  SIAS-DIAN
Solicitud y autorización de embarque

2. Transportador
Ingreso mercancía zona primaria/selectividad

3. Policía Antinarcóticos
Inspección física

4. ICA – INVIMA*
Inspecciones físicas

5. DIAN
Verificación documental

6. DIAN
Inspección física por selectividad

7. DIAN
Autorización de embarque

8. Policía antinarcóticos
Inspección de aproche eventual

9. Naviera
Embarque

10. DIAN
Certificación de embarque

DIAN (autoridad aduanera): Inspecciona y 
reconoce la mercancía.

Policia Antinarcóticos/Estupefacientes: 
Ejecuta la política de lucha contra 
manifestación de narcotráficos y 
contaminación de los embarques.

INVIMA (Seccionales de salud): � � � ��� � �
�� 	 
 � � � �� � � 	 �	 � � �
 � � �� 	 �
 � � � �� � � �	 � � ��� � � � �� � � �
� � � � ��� � � � � � � � � 
 � � �� 	 � 
 � �� � 	 � � � � ��� � � 
 � 	 �

 � � � �� � � 	 � � � �� � � � � � �

?ICA: Realiza el control técnico de insumos 
agropecuarios, material genético animal y 
semillas para siembra, identificación de 
problemas fitosanitarios y zoosanitarios y 
riesgos para la salud humana.

* En coordinación con las � � 
�� � � � 	 � � � � � �
 � � �� �� 	 �� � �� � �� � �� � � �
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6. DIAN
Inspección física por selectividad

7. DIAN
Autorización de embarque

8. Policía antinarcóticos
Inspección de aproche eventual

9. Naviera
Embarque

10. DIAN
Certificación de embarque

DIAN (autoridad aduanera): Inspecciona y 
reconoce la mercancía.

Policia Antinarcóticos/Estupefacientes: 
Ejecuta la política de lucha contra 
manifestación de narcotráficos y 
contaminación de los embarques.

INVIMA (Seccionales de salud): � � � ��� � �
�� 	 
 � � � �� � � 	 �	 � � �
 � � �� 	 �
 � � � �� � � �	 � � ��� � � � �� � � �
� � � � ��� � � � � � � � � 
 � � �� 	 � 
 � �� � 	 � � � � ��� � � 
 � 	 �

 � � � �� � � 	 � � � �� � � � � � �
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* En coordinación con las � � 
�� � � � 	 � � � � � �
 � � �� �� 	 �� � �� � �� � �� � � � Fuente: Proexport

Esquema de control para una mercancía de exportación 
•Continuar con la implementación y 
armonización de los controles 
necesarios para el tránsito fluido de 
pasajeros y carga en puertos, 
aeropuertos y pasos de frontera.

•Estos organismos tienen a su cargo la 
inspección física, el seguimiento del flujo 
de las mercancías y la verificación de la 
documentación aduanera requerida en 
los procesos de comercio exterior

•El Ministerio de Transporte fija y adopta 
la política en materia de seguridad; 
solicita y coordina la implementación de 
dichas recomendaciones 

Sistemas de Transporte 



Nodos logísticos

Promover las plataformas logísticas, puertos secos y terminales interiores en 
coordinación con las autoridades departamentales y municipales, con el fin de 
minimizar los costos de transporte, reducir los costos logísticos y mejorar los actuales 
niveles de servicio.

Sistemas de Transporte 



Equipamiento

• Impulsar la modernización del equipamiento en el transporte de pasajeros con criterios 
de reposición, reducción de sobreoferta.

• Desarrollar mecanismos de financiamiento competitivos y accesibles a los menores 
transportadores.

• Reducir niveles de contaminación por mejoramiento de tecnologíay la promoción de 
combustibles alternativos no contaminantes.

•Mejorar las condiciones de seguridad por efecto de mejores condiciones técnico –
mecánicas.

Sistemas de Transporte 



Mejorar la cobertura, seguridad y servicio aeronáutico

Continuar con la implementación de los sistemas de 
navegación basados en satélites, a través del  desarrollo 
de las tecnologías:

•Comunicaciones
•Navegación
•Control
•Meteorología

$0.14 billones 

Sistemas de Transporte 



Contenido

1. Introducción: Balance Macroeconómico 2002 –2006

2. Estado Comunitario: desarrollo para todos 

3. Sector Transporte en el Plan Nacional de Desarrollo

– Políticas y estrategias

Crecimiento

* Infraestructura de Transporte

* Sistemas de Transporte

– Inversiones 



• El Plan de Inversiones asciende a $222,2 billones, con una programación 
anual para 2007 de $51,9 billones; para 2008 de $55,7 billones; para 2009 
de $57,1 billones y para 2010 de $57,5 billones. 

• Financiación:

Presupuesto General de
la Nación

Sistema General de
Participaciones

Sector privado

Empresas industriales y
comenrciales del Estado

$79,6 billones
(35,8%)$54,2 billones

(24,4%)

$71,7 billones
(24,4%)

$16,6 billones
(7,5%)

Inversiones estratégicas

*Acto legislativo en trámite en el Congreso



0,18Accesibilidad territorial

0,34Otros proyectos entidades sector

0,14Seguridad Aeronáutica

1,20Integración Territorial

0,15Puertos

0,08Fluvial

0,42Aeropuertos

1,10Construcción red troncal Invías

3,10Mejoramiento y mantenimiento red troncal de carreteras

0,38Férreo

10,89Total

1,20Corredores arteriales complementarias

2,60Autopistas

Inversiones PGN
2006 - 2010Programa

Inversiones estratégicas - PGN

Las inversiones 2002 –2006ascendieron a $ 6.13 billones de pesos de 
2006, se presenta un crecimiento de 78%frente al período anterior.



Mecanismos de financiación alternativos al presupuesto Nacional

• Analizar experiencias internacionales para implementar medidas que ayuden a fortalecer la 
participación privada en infraestructura, como son los desarrollos en países como Inglaterra, 
Chile, México o Brasil.

• Desarrollar estructuras de negocio robustas que permitan movilizar socios estratégicos como 
los fondos de pensiones, banca comercial, banca multilateral e inversionistas 
institucionales como financiadores de largo plazo

• Profundizar el desarrollo de esquemas de financiación y de fondos de capital de riesgo

• Contar con sólidos desarrollos contractuales y regulatorios

• Fortalecer la capacidad local para estructurar y administrar contratos con privados

• Implementar políticas de manejo del riesgo contractual estableciendo claridad de las 
responsabilidades públicas y privadas

Inversiones estratégicas




