2 Estrategias para
movilidad urbana sostenible




¢ Como se articulay armoniza dimensiones,
sistemas y subsistemas de forma equitativa?

Priorizando: Seguridad y sostenibilidad / velocidad

Dando prevalencia a:

Lo humano sobre lo técnico

e Sistema no motorizado sobre motorizado
e Colectivo sobre individual

e PUblico sobre privado

Armonizando: ser humano, vehiculos e infraestructura
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Articular y armonizar sistemas y subsistemas
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Articular y armonizar sistemas y subsistemas
de forma equitativa

Formas urbanas inducidas por infraestructura
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Articular y armonizar sistemas y subsistemas
de forma operativa

Sectores

Ejes tematicos

Servicios
publicos

Vivienda

Educacion

Transporte

Educacion

Cultura ciudadana

Seguridad y
convivencia

Espacio Publico

Progreso social

Urbanismo y
productividad

Legitimidad y
eficiencia
institucional




Intervencion sobre subsistema motorizado
Equilibrio entre
subsistemas motorizados y no motorizados:

normativa

politica publica priorizan fluidez

diseno vial trafico vehicular motorizado
representaciones de sobre seguridad peatonal
ciudadanos y técnicos




Yuxtay sobreposicion sobre subsistema
motorizado:

“pacificacion del transito” o “trafico calmado”

- Cebras

- Cruces

- Pasos

- Sendas

- Puentes
- Semaforizacién -
- Senalizacion




Prelacion a vehiculos
motorizados:

Planeacion

Construccion

Operacion

Control movilidad en conjunto

Peatonal no es objeto de atencion®
y responsabilidad con la que se
asume circulacion motorizada
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Indicadores basicos de EPy SV

Cuantitativos y cualitativos




Indicadores basicos de EP y SV

- Cruces peatonales seguros 200 m., max.

- Aceras 1.80 m

- Linea pare 2.50 m.




Haciala moevilidad sesteninle




Haciala moevilidad sesteninle

- Cruces 200 m

- Aceras 1.80 m

- Linea pare 2.50 m

- Reduccidon de 10 km = - 45% accidentes




Conclusiones:




Conclusiones: Olvido de la MNM

vision desarrollista donde:

“el de a pie” representaria un ser inferior
Comparado
automovilista ser superior y prioritario




Relacion equitativa entre sistemas de movilidad

tema cruclal de la vida urbana

va mas alla de lo peatonal
derechos fundamentales como:
a movilidad

a ciudad

a vida




Movilidad en las ciudades es indicador
de dinamica urbana: éste revela
condiciones de viday desarrollo

socioeconomico y politico de poblacidn

CIUDAD — CIUDADANIA
EQUIDAD Y CONVIVENCIA




“Ninguna ciudad puede resolver su
movilidad completamente si no

considera al vehiculo autopropulsor
por excelencia: el hombre”

Lewis Mumford
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